Komentarz Technik drog i mostow kolejowych 311[06] Czerwiec 2012

311[06]-01-122

Zadanie egzaminacyjne

Firma, w ktore] jestes zatrudniony, wygrata przetarg na wykonanie naprawy
gtdwne] nawierzchni kolejowej, fragmentu toru szlakowego diugosci 10 km,
niezelektryfikowanej, drugorzednej, jednotorowe] linii kolejowej (Zatgcznik 1.)

Remont nawierzchni obejmuje ciggta wymiane szyn i podktadow na zadanej
dtugosci tego toru wraz z oczyszczeniem i uzupetnieniem tlucznia.

Opracuj projekt realizacji prac prowadzacych do wykonania naprawy gtéwne]
nawierzchni kolejowej.

Okresl metode wymiany szyn. Opracuj technologie naprawy nawierzchni
kolejowej oraz sposob organizacji ruchu kolejowego podczas remontu.

Projekt realizacji prac powinien zawieraé:
1. Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajgcy z tresci zadania.
2. Zalozenia do projektu realizacji prac wynikajgce z tresci zadania, Zatgcznika 1

| Zatgcznika 2.

3. Okreslenie metody wykonania naprawy.
4. Opis zabezpieczenia miejsca robot wraz ze szkicem osygnalizowania toru.

5. Wykaz ilosciowy materiatdw niezbednych do wykonania konstrukcji toru
(wariant 4.2/K) i je] wymiany, z uwzglednieniem ilosci ttucznia potrzebnego do
uzupetnienia w torowisku (do obliczen przyjmij szacunkowe zuzycie ttucznia —
500 t /1 km toru).

6. Czynnosci technologiczne obejmujace prace przygotowawcze, zasadnicze
| wykonczeniowe z uwzglednieniem niezbednego sprzetu i maszyn.

Do opracowania projektu realizacji prac wykorzystaj:
Zatgcznik 1. Tor szlakowego jednotorowej linii kolejowej

Zatacznik 2. Fragment harmonogramu pracy sprzetu i maszyn podczas naprawy
gtowne] nawierzchni

Zatacznik 3. Wyciag z Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych Id-1

Zatacznik 4. Wyciag z Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)
Zatacznik 5. Wyciag z Katalogu naktadow rzeczowych - KNR 2-37

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 180 minut.
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Zatgcznik 1.
Tor szlakowy jednotorowej linii kolejowej
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Schemat toru szlakowego jednotorowej linii kolejowej.

Tor szlakowy zbudowany jest z przeset o dtugosci 30 m, z szyn typu S49 na
podktadach drewnianych, z przytwierdzeniem typu K (standard konstrukcyjny
w wariancie 4.2).

Zatgcznik 2.

Fragment harmonogramu pracy sprzetu i maszyn
podczas naprawy giéwnej nawierzchni

. . Kolejny dzien robot
Lp. Rodzaj sprzetu i maszyn 1 3 3 2 3 3 =
1 |Wagony platformy X X X X
Suwnice SBT-5B i skiad
. Zrywkowo - uktadkowy X X X X
3 | Spycharka do 100 KM X X X
4 |WM-15 X X X X X X X
5 |Lokomotywa spalinowa X X X X X X X
6 |Podbijarka torowa MD X X X
7 |Oczyszczarka ttucznia OT-400 X X X X
8 |Profilarka taw torowiska PLT X X X
9 Wagony samowyladowcze X X X
Hopper-dozator
10 |Zgarniarka tlucznia ZTU X X X
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Zatgcznik 3.
Wyciag z Warunkdw technicznych utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych Id-1
§ 62
Osloniecie miejsca robot
(..))
Tablica 12 Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)

({--) {--)

13 | Ciagta wymiana sygnalista, ograniczyc na liniach zelektryfikowanych roboty
szyn predkosc do 30 km/h prowadzic¢ zgodnie z instrukcjg
a) roboty reqgulujgcy sprawy bezpieczenstwa
przygotowawcze pracy przy sieci trakcyjnej i w jej

poblizu
b) w czasie tor zamkniety; sygnat D1"5t4)"
wymiany zgodnie z Instrukcjg le-1 (E-1)

14 | Wymiana ciagla tor zamkniety; sygnat D1"St6" | na liniach o predkosci ponad 100
podkiadow metoda | 290dnie z Instrukgjg le-1(E1), [ km/h po zakoriczeniu robot
zmechanizowana 515"9”3“5‘& przy rozstawie 10row | pgraniczyé predkosé do 100 km/h do

< 4m ograniczy¢ predkoSé na | czasy stabilizacji (0,6Tg)
sgsiednim torze do 60 km/h
()

15 | Ciagta wymiana tor zamknigty, sygnat D1"St0]" | 3 liniach o predkosci ponad 100
nawierzchni zgodnie z Instrukcja le-1 (E-1); | km/h po zakoriczeniu robét
(szyn, podkiadow sygnalista, przy rozstawie torow | ograniczyé predkosé do 100 km/h do

odsypki) ' <4m ograniczy¢ predkost na czasu stabilizacji (0,6Tg);
gpnsggem sgsiednim torze do 60 km/h )
zmechanizowanym) ()

16 | Ukladanie toru tor zamkniety, sygnat D1"Stg)" na liniach zelektryfikowanych roboty
bezstykowego: zgodnie z Instrukcjg le-1 (E-1); prowadzic zgodnie z instrukcjg
a) roboty sygnalista regulujgcy sprawy bezpieczenstwa
przygotowawcze - pracy przy sieci trakcyjnej i w jej
wyladunek szyn poblizu
dbugich
b) wymiana szyn tor zamkniety; sygnat D1"Sto)"

krotkich na diugie | Zgednie z Instrukcja le-1 (E-1);
sygnalista, przy rozstawie torow
< 4m ograniczy¢ predkosc na
sgsiednim torze do 60 km/h

(...)
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Zalacznik 4.
Wyciag z Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)
§ 10.
Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przenosnymi
tarczami

1) Sygnal DO "Za tarcza ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania"

Dzienny Nocny
Nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa Pomaranczowe sSwiatle na maszcie pod tarczg
Z czamym pierscieniem i bialg obwodka

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odlegtosci drogi
hamowania zwiekszonej o 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D1;
przed przenosng tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie wskaznika W1.

2) Sygnat D1 "Stoj" dawany tarczg zatrzymania

Dzienny Nocny
Prostokgtna tarcza czerwona z bialg obwodkg Czerwone swiatlo posrodku nad tarcza

Joak-Ksr |
= 1
O RS

(...
3. Przenosng tarcze ostrzegawczg DO i przenosng tarcze zatrzymania D1 ustawia
sie w stosunku do torow, do ktérych sie odnoszag, wedtug tych samych zasad
ustawiania, jakie obowigzujg dla semaforow, z tym 2e na stacjach przenosng tarcze
zatrzymania ustawia sie w osi toru.

4. Sygnat D1 "Stoj" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca,
w ktorym z jakichkolwiek powoddow konieczne jest zatrzymanie pociggu Ilub
manewrujgcego skitadu, a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia
toru lub na sygnalizatorze tam ustawionym nie da sie nastawi€ sygnatu
zabraniajgcego jazdy, a w szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu

kolejowego;
2) jezeli pocigg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga osfony;
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3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawic
sygnatu ,Stoj";
4) jezeli czasowo brak semafora;
5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;
6) jezeli tarcza zaporowa 2zostanie unieruchomiona w polozeniu ,Jazda
dozwolona";
(...)

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od
migejsca, ktore ma byc¢ ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie
przenosna tarcze ostrzegawcza w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.

7. W obrebie stacji, takze na posterunku odgateznym, tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru, w odlegtosci 100 m przed migjscem, ktdére ma by¢ ostoniete. Jezeli
warunki miejscowe nie pozwalajg na jej ustawienie we wskazane] odlegtosci,
woéwczas mozna ustawic tarcze zatrzymania w odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed
tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przenosnej tarczy
ostrzegawczej.

8. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy
oprocz tarcz zatrzymania, ostaniajgcych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor
rowniez na obydwéch stacjach (lub posterunkach odgateznych) tarczg zatrzymania,
bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.
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Zatgcznik 5.
Wyciag z Katalogu nakfadow rzeczowych - KNR 2-37

Tablica (0112) Materiaty nawierzchniowe dla toru stykowego, przytwierdzenie
klasyczne, szyny S49, podkiady drewniane.

Naktad na 1 km toru

WYSZCZEGOLNIENIE Jednostka| llos¢ dlaposzczegodlnych wariantow

. 4.2./K 4.3/K 44K 53K
Lp . o Oznaczenie
Rodzaj materiatow —
Diugosé szyny
Cyfr. | Liter. | 25m 0m 25m 30m 25m 30m
a b c d 01 02 03 04 05 06
1. |Szyny kolejowe nft typ S 49 034 | t |98,.860| 98,860 |98,860|98,860| 98,860 | 98,860
2. |Podkiady z drewna migkkiego typ Il 020 | szt | 1200 | 1234 | 1400 | 1400 1640 1634
3. |Podkiady z drewna miekkiego typ | 020 | szt 80 67 80 67 80 67
4. |Sruby do faczenia podkiadow 020 | szt. | 80 67 80 67 80 67
5. |bubkit 49 4 -otworowe 020 | szt 161 134 161 134 161 134

6. |Pierscienie sprezyste 2 zwojowe Pds 28a 020 | szt. | 323 269 323 269 323 269

7. |Sruby tubkowe z nakretka - Sth 130 020 | szt. | 325 27 325 271 325 271

8. |tapkitp2 020 | szt | 5129 | 5213 | 5930 | 5878 | 6892 6816

9. |Pierscienie sprezyste 2 zwojowe Pds 25a 020 | szt. | 5252 | 5256 | 5979 | 5927 | 6949 6872

10. |Podkiadki zebrowe miedzyzigczowe ZM 020 | szt. | 2404 | 2472 | 2805 | 2805 | 3285 3320

11. | Podkiadki zebrowe podzigczowe 77 020 | szt 81 68 81 68 81 68

12. |Przekladki podszynowe polietylenowe D49 020 | szt | 2586 | 2628 | 2990 | 2963 3474 3436

13. |Sruby stopowe M22 X 72 z nakretka 020 | szt. | 5161 | 5246 | 5967 | 5915 | 6935 6858

14. |Wkrety do podkladow drewnianych 494 020 | szt | 10322 10491 | 11935] 11830| 13870 | 13717

Masa ztaczek 034 | ton |35,958| 36,194 |41.,195/40,548| 47,478 | 47.084
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W pracy egzaminacyjnej ocenie podlegaty nastepujgce elementy:

I. Tytut pracy egzaminacyjne;j.
Il. Zatozenia do projektu realizacji prac wynikajace z tresci zadania, Zatgcznika 1
i Zalgcznika 2.
[ll. Okreslenie metody wykonania naprawy.
IV. Opis zabezpieczenia miejsca robot wraz ze szkicem osygnalizowania toru.
V. Wykaz ilosciowy materialdbw niezbednych do wykonania konstrukcji toru i jej
wymiany z uwzglednieniem ilosci tlucznia potrzebnego do uzupetnienia
w torowisku.
VI. Czynnosci technologiczne obejmujgce prace przygotowawcze, zasadnicze
i wykonczeniowe z uwzglednieniem niezbednego sprzetu, narzedzi i maszyn.
VII. Praca egzaminacyjna jako catosc.

Ad |. Tytut pracy egzaminacyjnej
Prawie wszyscy zdajgcy poprawnie sformutowali tytut pracy egzaminacyjnej,
odnoszacy sie do zawartosci projektu realizacji prac.

Przyktad poprawnie sformutowanego Tytutu

. Prekbt . wigkenane.  napyauy glonne] NAeRehn ..

(tytut pracy egzamin¥cyjie))

Kolejone.... fragment. . toru Adakowego dl. 10 km U
iezelekbyfikonany. . diwgonrgdng , jediotevore . ..

Kilku zdajgcych w tytule nie wpisato rodzaju linii kolejowej, na ktorej prowadzona jest
naprawa nawierzchni.

Ad Il. Zalozenia do projektu realizacji prac wynikaj Qace z tresci zadania,
Zatacznika 1 i Zat gcznika 2.

Wiekszos¢ zdajacych podawata wszystkie informacje konieczne do zaprojektowania
procesu naprawy, wynikajgce zaréwno z tresci zadania, jak i z zamieszczonych
w arkuszu egzaminacyjnym zatgcznikow.

Przyktad poprawnie sformutowanych Zatozen
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Zdarzaly sie prace, w ktorych pomijano zapis dotyczacy standardu konstrukcji toru
w wariancie 4.2.

Ad lll. Okre slenie metody wykonania naprawy

W tym elemencie nalezato okresli¢ metode naprawy nawierzchni kolejowej —
zmechanizowang, przestowag, a nastepnie poda¢ wykorzystywane maszyny oraz
umotywowac swoj wybor. Wiekszos¢ zdajgcych poprawnie napisata te czesc pracy.

Przyktad opisu metody wykonania naprawy
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Tylko nieliczni zdajgcy nie okreslili metody przestowej jako metody zmechanizowanej
wykonania naprawy oraz nie podali rodzaju sprzetu potrzebnego do wykonania
naprawy.

Ad IV. Opis zabezpieczenia miejsca robot wraz ze sz  kicem osygnalizowania
toru

Zdajacy mieli opisa¢, zgodnie z przepisami podanymi w zalgcznikach, sposéb

zabezpieczenia miejsca robot i zamknietego toru szlakowego oraz uzupeic¢ szkic

fragmentu linii kolejowej przez naniesienie tarcz sygnalizacyjnych

we wihasciwych miejscach. Nalezalo tez okresli¢ odlegtosci ustawienia tarcz

od miejsca prowadzenia robot.

Przyktad opisu uwzgledniajgcego wszystkie wymagane elementy
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Wiekszo$¢ zdajacych pomineta w opisie zapis o ustawieniu sygnalistdw w miejscu
prowadzenia robot.
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Przyktad szkicu sygnalizowania opracowanego przez zdajacych
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Tylko nieliczni zdajacy poprawnie wykonali szkic sygnalizowania. Na schemacie
osygnalizowania niezbyt precyzyjnie umieszczano miejsce usytuowania tarcz D1
,StO]” oraz tarcz DO. Niektorzy zdajacy zapominali umiesci¢ tarcze D1 za ostatnimi
zwrotnicami przylegtymi do szlaku staciji.

Ad V. Wykaz ilo $ciowy materiatéw niezb ednych do wykonania konstrukcji toru
(wariant 4.2/K) i jej wymiany z uwzgl ednieniem ilo sci ttucznia
potrzebnego do uzupetnienia w torowisku

W tym elemencie nalezato obliczy¢ potrzebng ilos¢ materiatow, korzystajgc z Tablicy
(0112) Katalogu Naktadoéw Rzeczowych — KNR 2-37, zamieszczonej w Zatgczniku 5.
Wyszczegolniono w niej materialy nawierzchniowe dla toru stykowego o diugosci
1 km. Prawie wszyscy zdajgcy wymienili potrzebne materiaty i doktadnie obliczyli ich
ilosci.

Przyk’fad poprawme Wykonanego Wykazu ilosciowego materiatow
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Ad VI. Czynno s$ci technologiczne obejmuj ace prace przygotowawcze,
zasadnicze i wyko Aczeniowe z uwzgl ednieniem niezb ednego sprz etu,
narzedzi i maszyn

Zdajgcy mieli wymieni¢ czynnosci technologiczne zwigzane z naprawag nawierzchni
kolejowej w torze szlakowym z podziatem na roboty przygotowawcze, zasadnicze
i wykonczeniowe oraz do kazdej czynnosci dobra¢ potrzebny sprzet, narzedzia oraz
maszyny.

Roboty przygotowawcze

Przykiad poprawnie opisanych czynnosci obejmujgcych roboty przygotowawcze
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Czes¢ zdajgcych pomijata czynno$é zmontowania toru podsuwnicowego oraz
demontaz urzadzen przytorowych. Pozostale czynnosci zwigzane z pracami
przygotowawczymi okreslano precyzyjnie.

Roboty zasadnicze

W czesci dotyczacej robdét zasadniczych nalezato opisa¢ w kolejnosci
technologicznej czynnosci zwigzane z ciggta wymiang podktadow drewnianych i szyn
typu S49 z przytwierdzeniem typu K oraz podac niezbedne do przeprowadzenia prac
maszyny, sprzet i narzedzia.

Przyktad opisu czynnosci zwigzanych z pracami zasadniczymi
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W opisie prac zasadniczych tylko nieliczni zdajacy precyzyjnie wyszczegolniali
w kolejnosci technologicznej wszystkie roboty zwigzane z tym etapem naprawy
nawierzchni kolejowej. Prawie nikt nie napisat 0 demontazu zigcz szynowych przeset
remontowanego toru i demontazu toru podsuwnicowego. Zaden ze zdajacych nie
opisat sposobu dostarczenia i montazu przytwierdzen typu K.

Roboty wyko nczeniowe

Kolejnym etapem opisu czynnosci technologicznych bylo przedstawienie robot
wykonczeniowych w procesie przestowej naprawy toru szlakowego jednotorowej linii
kolejowej. Nalezatlo uwzgledni¢ czynnosci zwigzane z zakonczeniem naprawy
i oddaniem toru do uzytkowania (eksploatacji). Prawie wszyscy zdajacy poprawnie
napisali ten element pracy.

Przyktad poprawnego wyszczegodlnienia robot wykonczeniowych
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Niektorzy zdajacy zakwalifikowali oprofilowanie podsypki do prac zasadniczych.
Nieliczni zapominali o zdjeciu sygnalizowania po zakonczeniu robot naprawczych.
Zdarzaly sie prace, w ktérych poprawnie podano jedynie wykaz niezbednego sprzetu,
narzedzi i maszyn, a pominieto opis czynnosci technologicznych obejmujgcych
roboty przygotowawcze, zasadnicze i wykonczeniowe.

Ad VII. Praca egzaminacyjna jako calo $¢

Wszyscy zdajacy stosowali stownictwo stosowne do zawodu.

Prace byly czytelne, a takze logicznie uporzadkowane.

Elementem sprawiajacym zdajagcym najwiekszg trudnosc¢ byt opis prac zwigzanych
z prowadzeniem naprawy. W wiekszosci prac pomijano istotne szczegoty, zwlaszcza
w pracach przygotowawczych i zasadniczych.

Ten element zdecydowat o niezadowalajgcym poziomie uzyskiwanych przez
zdajacych wynikow punktowych.
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